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Bochum-Gelsenkirchener StraRenbahnen AG

Team Interne und externe Kommunikation, BOGESTRA
Sandra Bruns (v.i.S.d.P), Luise Halfmann

Team Gestaltung und Produktion Printmedien, BOGESTRA
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Die Bochum-Gelsenkirchener StraRenbahnen AG
hekommt Zuwachs: Die neuen Wagen fiir die Stadtbahn
tragen den temperamentvollen Namen ,Tango”. Auf der
Strecke der U35 werden sukzessive sechs neue
Fahrzeuge zum Einsatz kommen, der bisher enge
Fahrzeugbestand von 25 Wagen wird auf 31 Bahnen
aufgestockt.

Auch in Zeiten, in denen die U35 im Fiinf-Minuten-Takt
verkehrt, konnen die Fahrten nun in Doppeltraktion
angeboten werden. Das macht die Verbindung zwischen
Schloss Striinkede tiber die Herner und Bochumer
Innenstadt bis zur Ruhr-Universitat fiir die rund 70.000
Kunden werktags noch komfortabler und attraktiver.

Neben dem Tango bekommt die BOGESTRA auch neue
NiederflurstraRenbahnen. Im ersten Quartal 2008
beginnt die Auslieferung von 30 neuen Meterspurhahnen
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vom Typ Variobahn an das Nahverkehrsunternehmen.
Eingesetzt werden die ersten Wagen zunachst auf der
Linie 301 in Gelsenkirchen zwischen Hauptbahnhof und
dem Stadtteil Horst. Ab 2010 werden die neuen Bahnen
auch auf der bis dahin beschleunigten Strecke der Linie
306 von Bochum his Herne / Wanne-Eickel zum Einsatz
kommen und somit nach und nach die alten M-Wagen
aus den 1970er und 1980er Jahren ersetzen. lhre neue
Heimat finden die Variobahnen in Gelsenkirchen an der
HauptstraRe und in Bochum an der Engelsburg.

Das Verkehrsunternehmen halt eine Option auf weitere
15 Variobahnen, denn gemeinsam mit den Stadten
Bochum und Witten plant es die niederflurgerechte
Verlangerung der Strecke 310 zwischen Bochum und
Witten.
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Die Gesamtinvestition in die 36 neuen Fahrzeuge belauft
sich auf ca. 90 Millionen Euro. Bund und Land beteiligen
sich maRgeblich an dieser zukunftsweisenden Investition
fiir das mittlere Ruhrgebiet. Eingeschlossen in die
Gesamtsumme sind alle Kosten fiir die Schulungen der
entsprechenden Mitarbeiter in den Bereichen Werkstatt,
Fahrdienst und Kundenservice sowie die geringen
notwendigen Umbauten entlang der bestehenden
Strecken und ein umfangreiches Ersatzteilpaket.




Zweieinhalb Jahre lang wirkten 43 BOGESTRA-
Mitarbeiter allein an der Planung und Projektierung der
weiterentwickelten Fahrzeuge mit. Beim Bau der Bahnen
sind beim Hersteller Stadler 250 Mitarbeiter direkt
beteiligt. Die insgesamt 20.000 Teile fiir jeden Zug
kommen von 110 verschiedenen Zulieferern. 80 Prozent
der Bahnelemente stammen direkt aus Deutschland, der
GroRteil, sogar ganz im Sinne der lokalen
Wirtschaftsforderung, aus Nordrhein-Westfalen. Der

Bochumer Verein Verkehrstechnik zum Beispiel liefert die
Radreifen sowie die Achsen fiir die neuen Bahnen. Der
Fahrwerk-Hersteller hat seinen Sitz in Rheine, der Stahl
wurde in Bochum gewalzt.

Bevor die Bahnen in Betrieb genommen werden konnten,
fiilhrte die BOGESTRA zahlreiche Testfahrten durch, baute
einige Teile wie zum Beispiel die Turen, Videospiegel und
Radreifen zur Probe in die bisherigen Fahrzeuge ein.
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Der Fahrerbereich entspricht dem neuesten Standard. An  Die offene Gestaltung der Fahrerkabine ermaglicht einen
der Entwicklung waren neben der Berufsgenossenschaft personlichen Kunden- und Fahrerkontakt. Das Ticket

Bahnen auch die Fahrer der BOGESTRA maRgeblich kann in der Variobahn auf Kundenwunsch beim Fahrer
beteiligt und brachten ihre Ideen und Vorschlage aus dem  gekauft werden - auf Fahrscheinautomaten in den
Alltag mit ein. Zunachst wurde an einem Holzmodell Bahnen wird verzichtet.

erprobt und getestet, wie die Fahrerkabine spater
gestaltet werden soll. Das Ergebnis ist ein den Fahrer-
Bediirfnissen angepasstes und auf neuester Technik
basierendes Cockpit: Fahrschalter, Schienenbremse und
Blinker sind in die Armlehnen des Fahrersitzes integriert.
Eine weitere Besonderheit ist das hohenverstellbare
FuRpult mit Totmannschalter sowie das groRe Display im
Pult mit Anzeige fiir die Diagnose und Statusmeldungen.
Die Beleuchtung des Armaturenpults ist in LED-Technik.










Die Vielzahl baugleicher Teile der Tango- und Variobahnen
erleichtert die Ersatzteilhaltung und das Instandhalten
und Warten enorm. Module des Stromrichters
beispielsweise sind trotz unterschiedlicher Ausfiihrung
und Anzahl der Antriebsmotoren gleich. Es wird lediglich
eine unterschiedliche Software installiert. Beide
Fahrzeuge sind mit gleichen schnell wechselfahigen
Fenstersystemen (Aus- und Einbau in 20 Minuten),
Leittechnik, Stromabnehmern, Klapprampen, Tiiren und
Verkleidungen ausgestattet. Die Innenausstattung ist
ebenfalls gleich.
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Der Tango sowie auch die Variobahn prasentieren sich
innen im luftig-transparenten Design. Die Riickwand zum
Fahrerbereich ist ebenfalls durchsichtig gestaltet und
sorgt fiir ein hoheres Sicherheitsempfinden der Fahrgaste.
Breite Durchgange mit festen Gelenk-Innenverkleidungen
zwischen den Wagenteilen und Haltestangen aus
Edelstahl mit integrierten Haltewunschtasten bieten
genug Stehplatze. Die Anordnung der roten Velourssitze
ist den jeweiligen Kundenbediirfnissen angepasst.

Eine elektronische Linienverlaufsanzeige informiert die e ——
Kunden iiber Endhaltestelle, Liniennummer sowie die HUSTaBT

jeweils fiinf nachsten Haltestellen. Zusatzlich ist eine Uhr
integriert.

Ein zweireihiges Lampenband in der Fahrzeugdecke sorgt
fiir die richtige Beleuchtung. Blinker, Front- und
Riickleuchten sind mit LED-Technik ausgeriistet. Die
konventionellen Fahrscheinwerfer wurden in modernem
Design gestaltet.

o

Der Tango hat vier, die Variobahn fiinf durchgangig
transparente Tiiren. Wie schon bei anderen Bahnen der
BOGESTRA dffnen sie sich bei Annaherung durch einen
Bewegungsmelder. Das Offnen und SchlieRen der Tiiren
wird dem Kunden nicht nur durch ein akustisches Signal,
sondern auch zusatzlich visuell durch eine rote Leuchte
direkt iiber der Tiir angezeigt.
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Um die Umwelt zu schonen, sind Tango und Variohahn
energiesparend konstruiert worden. Die Fahrzeuge
bestehen groRtenteils aus Stahl und glasfaserverstarkten
Kunststoffen. Zum Heizen des Fahrzeugs wird die Energie
bevorzugt aus dem Bremsstrom gewonnen. Durch die
gute Isolierung des Fahrzeugs ist weniger Heiz- und
Liiftungsenergie notwendig. Innovativ ist auch die
Maglichkeit, dass beide Fahrzeuge auch nach sieben
Tagen ohne Stromversorgung direkt wieder einsatzhereit
sind.
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In Zusammenarbeit mit engagierten Behindertenbeiraten
sind spezielle Einrichtungen fiir mobilitatseingeschrankte
Kunden entwickelt worden. Die Bahnen verfiigen iiber
Klapprampen, so konnen auch Kunden in elektrischen
Rollstiihlen problemlos den wenige Zentimeter groRen
Spalt zwischen Bahn und Bahnsteigkante iiberbriicken.
Die Fahrzeuge sind zu 100% barrierefrei konstruiert
worden, Eltern mit Kinderwagen oder auch Kunden mit
Rollator konnen sich ohne Hindernisse bewegen.

Hell beleuchtete Haltewunschtasten mit Vibrations- und
Signalfunktion sind in Sitzhohe angebracht und konnen
bequem betatigt werden.




In jedem Fahrzeug vom Typ Variobahn befinden sich 52
Werberahmen, die vor Vandalismus und Brand geschiitzt
sind. Die Werbung kann im Gegensatz zur Klebetechnik,
wie sie in den alten Bahnen zur Anbringung von
Werbung verwendet wurde, schnell und problemlos
gewechselt werden. Im mittleren Teil beider
Fahrzeugtypen befinden sich auRen spezielle
Werbeflachen mit Traffic-Board-Charakter.

-----




Trotz der gleichen Bauweise und des gleichen Designs
unterscheiden sich die neuen Fahrzeuge aber doch noch
in einigen Punkten.

In der voll klimatisierten Variobahn ist auch an heiRen
Sommertagen ein wohltemperiertes angenehmes Fahren
moglich. Beim Tango konnte aufgrund des groRtenteils
unterirdischen Streckenverlaufs auf eine Klimatisierung
verzichtet werden.

Die Variobahn hirgt weitere Besonderheiten: Die
deutschlandweit einzigartige Moglichkeit, den Verkehr
und die Tiiren beim Ein- und Aussteigen der Kunden mit
einer Videokamera im Blick zu behalten. AuRenspiegel
sind passé. Der Fahrer kann die Kamerabilder sicher auf
einem Display beobachten.
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Wahrend es beim Tango bereits Videoschutzeinrichtungen
entlang der U35-Haltestellen gibt, verfiigt die Variobahn
iiber sechs Videokameras im Fahrzeug selbst. Die
Videodaten werden nach dem ,First in - First out” Prinzip
fiir 24 Stunden aufgezeichnet. Per Knopfdruck hat bei
Bedarf der Fahrer die Maglichkeit, diese Daten zu
sichern.

Dariiber hinaus ist die Variohahn zugverbandstauglich.
Zwei Wagen werden dann mittels Albert-Kupplung und
Schleppkabel eng zu Zugverbanden zusammengestellt.
Durch den Einsatz von klappbaren Albert-Kupplungen
konnte bei der Meterspurbahn eine komplett
geschlossene Fahrzeugfront geschaffen werden, die einen
passiven Passantenschutz bietet.

Eine weitere sinnvolle Erganzung sind die Lautsprecher
am AuRenbereich des Fahrzeugs, sehr vorteilhaft bei
GroRveranstaltungen, vor allem im Haltestellenbereich
der VELTINS-Arena.
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* 9 Cent/Min. aus dem deutschen Festnetz. Bei Anrufen aus Mobilfunknetzen kannen die Preise abweichen.
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