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GRUSSWORT VON OBERBURGERMEISTER FRANK BARANOWSKI UND
STADTDIREKTOR MICHAEL VON DER MUHLEN

Gelsenkirchen ist wie die gesamte Metropole Ruhr seit Jahren eine Stadt im Aufbruch. An vielen Orten im Stadtgebiet werden die Weichen daftir
gestellt, dass die urbanen Qualitdten der beiden Innenstadte erhalten bleiben, Stadtteile, wo notig, wieder attraktiver und die Verkehrsstrome —
mit und ohne Auto — effektiver organisiert werden.

Dabei ist sicher noch einiges ausbaufahig. Zum Beispiel im ganz wortlichen Sinne die Horster StraBe zwischen Beckhausen und Buer-Mitte, eine
wichtige und viel befahrene Hauptverkehrsstrae in Gelsenkirchen. Ausbaufahig ist sie zum einen im Hinblick auf ihre Funktion, das Miteinander
von offentlichem Personennahverkehr und Individualverkehr zu gewahrleisten. Zum anderen ist auch ihre Gestaltung bislang stadtebaulich wenig
iiberzeugend und damit ausbaufahig.

Diesen Ausbau in Sachen Funktionalitdt und Gestaltung der Horster Strale geht die Stadt Gelsenkirchen jetzt gemeinsam mit der BOGESTRA an.
Eine leisere StraBenoberflache, durchgehende Radwege, Seitenbepflanzungen mit Alleebdumen und im Zentrum von Buer-Mitte eine qualitats-
volle Integration von Bus und Bahn in den FuBgéngerbereich am Goldbergplatz: Das sind MaBnahmen, mit denen die Larmbelastung und Trenn-
wirkung der StraBe reduziert, die Aufenthaltsqualitét gesteigert werden sollen.

Ein anderes wichtiges Ziel ist es, den OPNV auf der Linie 301 zu beschleunigen. Die Investitionen in Gleise und Haltestellen entlang der Strecke
sollen den barrierefreien Zugang zu den modernsten Fahrzeugen der BOGESTRA-Flotte ermdglichen, die Reisezeit verringern, Piinktlichkeit und
Anschlusssicherheit hingegen erhéhen. Der OPNV wird dadurch attraktiver fiir alle. Und das ist nétig. Denn auch angesichts des demografischen
Wandels wird die Bedeutung von Bussen und Bahnen fiir die Mobilitat der Blrgerinnen und Blrger immer wichtiger. Und die Barrierefreiheit wird
es auch.

Mit der Unterstltzung von Land und Verkehrsverbund Rhein-Ruhr kann im Herbst 2009 mit den Arbeiten begonnen werden. Diese Broschtire pra-
sentiert das technische Konzept fiir die GesamtmaBnahme und bildet die Entwurfsgrundlage fiir den ersten Bauabschnitt. Die Blrgerinnen und
Biirger werden Gelegenheit haben, die Einzelheiten des Entwurfs mit BOGESTRA und Stadt Gelsenkirchen zu diskutieren. Wir hoffen, dass die
Planungen dabei liberzeugen und wiinschen uns, dass die Erneuerung der Horster StraBBe die Stadtteile Beckhausen und Buer-Mitte ebenso nach-
haltig stéarkt, wie es die Ereuerung der Cranger StraBe in Erle tat.

thr thr
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Frank BarandWwski Michael von der Miihlen
Oberblirgermeister der Stadt Stadtdirektor/ Vorstand fir
Gelsenkirchen Planen, Bauen, Umwelt
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GRUSSWORT DER BOGESTRA-VORSTANDE GISBERT SCHLOTZHAUER UND
DR. BURKHARD RUBERG

Am 19. September 2008 hat die erste Variobahn als modernstes Fahrzeug im BOGESTRA-Fuhrpark ihre Fahrt auf der Gelsenkirchener Linie 301
aufgenommen. Mit dem Einsatz dieses zukunftsweisenden StraBenbahntyps hat die Bochum-Gelsenkirchener StraBenbahnen AG ihre BemUhun-
gen in puncto Kundenfreundlichkeit im offentlichen Personennahverkehr konsequent fortgeschrieben: Das hundertprozentig niederflurige Fahr-
zeug ermdglicht auch mobilitatseingeschrankten Fahrgasten eine komfortable Nutzung der Bahn.

Um die Vorteile der Niederflurfahrzeuge uneingeschrankt nutzen zu konnen, sind entlang der Strecke allerdings noch eine Reihe von UmbaumaB-
nahmen vonnéten, denn ein barrierefreier Zugang zu den StraBenbahnen ist nur iber den Ausbau der Haltestellen vor Ort zu gewahrleisten; das
Projekt zur Neugestaltung der Horster StraBe soll dies nun méglich machen.

Neben den geplanten stadte- und straBenbaulichen Vorteilen, die aus der MaBnahme erwachsen, ist der Gewinn fiir die OPNV-Nutzer beachtlich:
Statt wie bisher dber straBenbiindige Zugange einen Hohenunterschied von immerhin 30 Zentimetern (berwinden zu miissen, erfolgt der Einstieg
demndchst nahezu niveaugleich, also hiirdenlos.

Diese MaBnahme kommt in erster Linie (jedoch nicht nur) mobilitdtseingeschrankten Fahrgdsten beispielsweise mit Kinderwagen, schweren Ein-
kaufstaschen, Rollstlihlen oder Rollatoren zugute. Durch eine Reduktion der Fahrgastwechselzeiten ergeben sich auch deutliche Auswirkungen
auf den Verkehrsfluss, was konkret erfreuliche Effekte wie eine Verringerung der Reisezeit, die Steigerung von Plnktlichkeit und Anschlusssicher-
heit zur Folge hat. In Verbindung mit einer Vorrangschaltung an den Knotenpunkten mit Ampelschaltung fiihrt der schnellere Fahrgastwechsel
zudem zu einer Entflechtung der Verkehrsstréme zwischen Pkw und 6ffentlichem Verkehr.

Dass diese Erwartungen nicht unrealistisch sind, zeigen die Erfahrungen, die wir durch die BaumaBnahmen auf der Cranger StraBe gesammelt
haben. Uberall dort haben sich die geplanten Verbesserungen als gewinnbringend fiir alle Verkehrsbeteiligten erwiesen. Aus diesem Grund sind
wir von der BOGESTRA Uiberzeugt, dass die Neugestaltung der Horster Strae ein ebenso groBer Zugewinn fiir Anwohner, Verkehrsteilnehmer und
Geschaftsleute vor Ort sein wird — eben , einfach besser”, wie die neue 301.

Diese Broschiire soll Innen einen ersten Eindruck von den aktuellen Planungen vermitteln und die eine oder andere Frage beantworten. Wie
immer bleiben wir auch darlber hinaus gerne mit lhnen im Gesprach, beispielsweise in unserem InfoTreff Linie 301 ganz in Ihrer Nahe.

lhr

Gisbert Schlotzhauer Dr. Burkhard Riberg
Vorstand Personal, Vorstand Finanzen,
Kommunikation und Marketing und

Infrastruktur Kundenservices




WAS WIRD GEBAUT?

DIE UMBAUMASSNAHME AUF DER LINIE 301

Geplante BaumaBnahmen werfen grundsétzlich eine Menge Fra-
gen auf: Wann geht es los? Was wird gemacht? Was bedeutet das
fur meinen Alltag? Und nicht zuletzt: Warum ist diese BaumaB-
nahme eigentlich notwendig?

Einige Ihrer Fragen mochten wir schon vorab anhand dieser Bro-
schire auf den folgenden Seiten gesammelt beantworten.

DIE PLANUNGEN AUF EINEN BLICK

Die BaumaBnahme ist ein gemeinsames Projekt der Stadt Gelsen-
kirchen und der Bochum-Gelsenkirchener StraBenbahnen AG. Sie
umfasst auf 4,5 Kilometern eine Neuordnung des Straenbildes
und somit ausfiihrliche Arbeiten im Bereich StraBen-, Tief- und
Gleishau. Im Zuge der MaBnahme werden ebenfalls die notwendi-
gen Arbeiten an Versorgungsleitungen und Kanalen vorgenom-
men.




ARBEITEN FUR ...

.. DEN OPNV:
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Kiinftig wird es auf der Horster Strae zwei Haltestellentypen
geben: Zum einen Warteflachen in StraBenmittellage, zum an-
deren Bahnsteige in StraBenseitenlage.

Wie vor einigen Jahren auf der Cranger Strae beginnen die
Baupartner nun auch auf der Horster StraBe mit dem Ausbau
von so genannten hochbordigen Haltekaps. Diese Wartefla-
chen fir Fahrgaste erreichen mit einem 22 Zentimeter hohen
Auftritt etwa die Hohe des Fahrzeugbodens der Niederflurbah-
nen, sodass ein barrierefreier Zugang fir alle Fahrgdste ge-
wahrleistet werden kann.

Hierzu muss natlrlich auch die Lage der Haltestellen verandert
werden: Wahrend die Fahrgaste bislang flir den Ein- und Aus-
stieg die Fahrbahn vom Wartebereich bis zur Bahn tiberque-
ren, kommt ihnen die Bahn im Haltestellenbereich durch Ver-
schwenkung demnachst bis zur Bahnsteigkante entgegen.
Mehrere Haltestellen werden in die StraBenmitte oder auBer-
halb des StraBenraums verlegt und erlauben so dem Autover-
kehr, die StraBenbahn dort wahrend des Fahrgastwechsels zu
tiberholen.

Die Fahrspuren des neuen Gleiskérpers werden straBenbiindig
und in der Regel mittig in den Richtungsfahrbahnen des Indi-
vidualverkehrs integriert. Zu Verschwenkungen kommt es le-
diglich in den Haltestellenbereichen oder an verkehrlichen
Knotenpunkten zur Vorbeifahrt an FuBgangerinseln.

Die 301 erhalt an mit Ampeln ausgestatteten Knotenpunkten
eine OPNV-Vorrangschaltung. Das macht den OPNV noch zii-
giger und stérungsfreier. AuBerdem wirkt sich dies positiv auf
den sonstigen Verkehrsfluss auf der Horster Stral3e aus.

.. DEN STRASSENAUFBAU:

I

I

Der durchgehend schlechte Fahrbahnzustand der Horster
StraBe wird im Zuge der BaumaBnahme komplett erneuert.
Dies ist nicht nur aus Grlinden der Verkehrssicherheit und des
Nutzungskomforts unabdingbar, sondern trdgt auch maBgeb-
lich zur Verringerung der Gerduschemission bei: die einheitli-
che Oberflachenverbesserung ermdglicht den Austausch des
larmanfalligen Basaltpflasters zugunsten einer gerdusch-
armeren Asphaltierung.

Gepriift wird, ob im Bereich der Kulturmeile zwischen
Rottmannsiepe und Goldbergplatz auf eine Asphaltierung
zugunsten eines hochwertigen und optisch ansprechenden Be-
tonsteinpflasters verzichtet werden kann.

Eine klare StraBenraumaufteilung mit entsprechender Markie-
rung beseitigt unndtige Gefahrenpotentiale. Bei der Baumal-
nahme soll die Verkehrssituation auf der Horster StraBe fir
alle Verkehrsteilnehmer klar verbessert werden. So erhalten
beispielsweise die zukiinftig verbreiterten FuBgangerwege
erstmals einen so genannten taktilen Streifen, der auch sehbe-
hinderten FuBgangern eine sichere Nutzung der Gehwege er-
maglicht.
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StraBenbaudsthetisch hat die Neuorganisation des StraBen-
raums zudem die Aufhebung der bisherigen Trennwirkung der
vielbefahrenen Horster StraBe zur Folge. Der Fahrbahnraum
und die FuBgangerbereiche werden somit nicht nur sicherer,
sondern erhalten zugleich eine hohere gestalterische Qualitat.
Nachholbedarf hat die Horster StraBe bislang auch im Bereich
Radfahrsicherheit. Im Rahmen der UmbaumaBnahme erhalten
Radfahrer nun einen durchgangigen, sicheren und optisch ab-
gegrenzten Radfahrstreifen.

Der sensible und sparsame Einsatz von Ampelanlagen verhin-
dert, dass die Horster StraBe zum , Schleichweg” wird. Um die
Verkehrssicherheit insbesondere fiir die schwachsten Verkehrs-
teilnehmer jedoch nicht zu gefahrden, kann an strategisch
wichtigen Standorten auf Ampeln selbstverstandlich nicht ver-
zichtet werden.

Im Rahmen der BaumaBnahme lieB sich in einigen Abschnit-
ten die Reduzierung des Parkplatzangebotes nicht vermeiden.
Die beengten Verhaltnisse im Zentrumsbereich von Gelsenkir-
chen-Buer zwischen Rottmannsiepe und Goldbergplatz
beispielsweise legen unter verkehrlichen, aber auch unter ge-
stalterischen Gesichtspunkten einen Verzicht auf Parkplatze
vor Ort nahe.

Die Ubrigen Parkflachen werden in Langsaufstellung mit einer
Breite von zwei Metern angeordnet.

.. DAS STADTBILD:
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Im Rahmen der BaumaBnahme soll die Horster StraBe sehr viel
griiner werden: Zusatzlich zum alten Baumbestand werden
entlang der Strecke beidseitig neue Baume gepflanzt.

So entsteht ein Alleecharakter, der wesentlich zur Attraktivitdt
der Standorte beitragen und das Mikroklima vor Ort verbes-
sern wird; die Verwendung verschiedener Baumsorten unter-
stlitzt hierbei die Abschnittshildung.

Platzanlagen werden im Zuge der Neugestaltung als stadte-
bauliche Hohepunkte gestalterisch besonders hervorgehoben.
Ungewdhnliche Pflasterung, anspruchsvolle Beleuchtung, ver-
edelnde Pflanzung — unterschiedliche MaBnahmen sind denk-
bar, um einzelne besondere Landmarken entsprechend auf-
zuwerten.

Die NiederflurstraBenbahnhaltestelle Goldbergplatz wird als
Eingang zur Innenstadt Buer gestalterisch in besonderem
MaBe hervorgehoben und in ein architektonisch aufwendiges
Gesamtkonzept flir das Zentrum von Buer integriert.

Il



GUTE GRUNDE FUR DEN UMBAU

Investitionen in die Infrastruktur sind teuer und mit viel Aufwand,
iiblicherweise auch mit Beeintrachtigungen fur alle Beteiligten ver-
bunden. Sie sind aber ebenso unabdingbar, um eine Stadt in Be-
wegung zu halten.

Jeder, der die Horster StraBe als Verkehrsteilnehmer nutzt, weiB,
dass die wichtige Gelsenkirchener Hauptverkehrsroute dringend
verbesserungsbedUrftig ist. Dies bekommen auch die Anwohner
entlang der Strecke tagtaglich zu spiiren bzw. zu horen, denn die
Gerauschemissionen durch den Verkehrslarm werden durch die
alte Pflasterung noch deutlich verstarkt. Ferner fehlt es der Horster
StraBBe erheblich an gestalterischen Qualitdten, da sie bisher ein-
seitig auf ihre Verkehrsfunktion reduziert ist; dies stellt insbeson-
dere fiir die Anwohner und die ortsansdssigen
Einzelhandelskaufleute einen groBen Nachteil dar.

WARUM BAUEN?

Ein weiterer Nachteil der Horster StraBe ist die unzureichende Zu-
gangsmoglichkeit zur 301; bislang miissen die Fahrgaste fiir den
Ein- und Ausstieg die Fahrbahn vom Wartebereich bis zur Bahn
iiberqueren. Dies stellt nicht nur mobilitdtseingeschrankte Fahrga-
ste z.B. mit Rollstiihlen, Kinderwagen oder Rollatoren vor Pro-
bleme; auch fir den Verkehrsfluss von OPNV und sonstigem
Verkehr sind diese Voraussetzungen beim Fahrgastwechsel nicht
giinstig. Die Folge: Die Reisezeiten der 301 verlangern sich, es
kommt zu Verspatungen, die Fahrzeuge stauen sich hinter der
StraBenbahn.

Bei der Neugestaltung der Horster StralBe verfolgen die Baupartner
nun also im wesentlichen drei Ziele: Die vielbefahrene StraBe
sowie stadtebaulich bedeutende Ortlichkeiten sollen optisch an-
sprechender, der Verkehrsfluss und die Nutzerfreundlichkeit so-
wohl fiir den OPNV als auch die Pkw optimiert und der Zustand
der heute noch groBflachig maroden StraBe erheblich verbessert
werden.

lhre Horster Strale wird danach schoner, nutzerfreundlicher, siche-
rer, Ihre Stadtteile lebenswerter, Ihre Bahn schneller, bequemer
und einfach besser sein.

Gehdrt nach Abschluss der Baumalinahme der Vergangen-
heit an: der beschwerliche Ein- und Ausstieg in die Bahn.

Einfach besser: Der niveaugleiche Ausbau der Haltestellen
erleichtert zuk(inftig allen Fahrgédsten den Zugang zur Stra-
Benbahn.
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WANN WIRD WO GEBAUT?

BAUEN IN SECHS ABSCHNITTEN

Das Bauvorhaben Horster StraBe wird in sechs groBe Bauab-
schnitte unterteilt. Mit dem ersten, der sich zwischen Lanferbach-
briicke und Emil-Zimmermann-Allee befindet, wird im letzten
Quartal 2009 begonnen.

Der zweite Bauabschnitt erstreckt sich von der VinckestraBe bis
zum Goldbergplatz und beginnt im Jahr 2011. In Beckhausen
geht's 2013 mit den Arbeiten los und zwar im dritten Abschnitt
zwischen Lanferbachbriicke und Gelsenkirchen-Buer Stid Bahnhof,
bevor sich die Bautatigkeiten flir den vierten Bauabschnitt wieder
nordlich in Richtung Buer zwischen Hugo- und VinckestraB3e verla-
gern. Fir den fiinften Bauabschnitt ist der Bereich zwischen Emil-
Zimmermann-Allee und HugostraBe vorgesehen, wahrend die
BaumaBnahme im Bereich zwischen der PannschoppenstraBe und
Bahnhof Gelsenkirchen-Buer Siid mit dem sechsten und letzten
Bauabschnitt abgeschlossen wird.

Der Bauanfang flr die Abschnitte vier, flinf und sechs steht jeweils
noch nicht abschlieBend fest.







WIE WIRD GEBAUT?

PLANDETAILS

4,5 Kilometer lang fiihrt die Horster StraBe durch Beckhausen und
Gelsenkirchen-Buer und dort werden die Bauarbeiten in den kom-
menden Jahren unter laufendem Betrieb stattfinden.

Da die StraBe nicht nur eine wichtige Hauptverkehrsroute mit
einer Verkehrsbelastung von etwa 15.000 Kraftfahrzeugen pro 24
Stunden, sondern zudem eine wichtige Achse des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs ist, wurde bei der Planung darauf geachtet,
dass die StraBe nach Abschluss der Arbeiten von allen Verkehrsteil-
nehmern optimal genutzt werden kann.

Was genau fiir die Horster StraBe geplant ist, stellen wir thnen in
dieser Broschire anhand von einigen wichtigen Bauabschnitten in
den Haltestellenbereichen vor.

LAUFT ALLES NACH PLAN

Kontinuitat im StraBenraum wird mit dem Umbau auf der Horster
StraBe groBgeschrieben. Unnétige Verschwenkungen der Gleise in
den Fahrspuren werden vermieden, sodass der GroBteil der durch-
gangig zweigleisigen Strecke einen sehr einheitlichen Aufbau er-
fahrt.

Den StraBenraum teilt sich die Bahn in der Regel mit den (ibrigen
Fahrzeugen auf jeweils einer Richtungsfahrspur. Wo dies aus Platz-
und verkehrlichen Griinden mdglich ist, schlieBen sich an die Fahr-
bahn Parkflachen mit einer Breite von zwei Metern in Langsauf-
stellung an.

Durchgangig eingeplant sind weiterhin ausreichend breite Rad-
wege ausschlieBlich im Seitenraum sowie verbreiterte FuBganger-
wege, die erstmals einen sogenannten taktilen Streifen fir
FuBganger mit beeintrachtigtem Sehvermdgen erhalten.

Vom Regelquerschnitt weicht die Planung in Einzelfdllen, so insbe-
sondere in den Haltestellenbereichen, ab.

Regelquarszaniid Hormer S1vake
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AB DURCH DIE MITTE

HALTESTELLE GELSENKIRCHEN-BUER SUD

An dieser Haltestelle mit Mittelbahnsteig kénnen die anderen Ver-
kehrsteilnehmer die Bahn wahrend des Ein- und Ausstiegs unge-
hindert Uberholen. Kommt es wiederum zu kurzen Stauungen des
Individualverkehrs, hat die Bahn gleichzeitig die Mdglichkeit, die-
sen zu passieren. Um den Verkehrsfluss aus den einmiindenden
StraBen, der Kamp- sowie der FlurstraBe, zu verbessern, werden
diese an den Einmiindungen aufgeweitet. Die KampstraBe erhalt
eine zusatzliche Rechtsabbiegerfahrbahn, wahrend auf der Flur-
straBe separate Spuren fiir Links- und Rechtsabbieger eingerichtet
werden.

Zwei Querungshilfen, beide mit Ampelanlage, gewahrleisten fir
alle Passagiere einen verkehrssicheren Zugang zur Mittelhalte-
stelle.

Der ansonsten durchgéngige Radweg wird auf der westlichen
StraBenseite wegen der fehlenden Flache im Bereich der Einmiin-
dung KampstraBe zu einem kombinierten Geh-Radweg.

Die im Rahmen der StraBenaufweitung gefallten Baume werden
ersetzt und durch zusatzliche Pflanzungen erganzt.
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DER VERKEHR HAT EINEN LAUF

HALTESTELLE BRAUKAMPERSTRASSE

Diese Haltestelle in StraBenseitenlage nimmt geringfligig Raum
auBerhalb des eigentlichen StraBenbereichs in Anspruch, weswe-
gen hier nur Platz flir einen kombinierten Geh-Radweg bleibt. Der
Vorteil der Verschwenkung liegt allerdings deutlich in der Méglich-
keit, den Ubrigen Verkehr beim Fahrgastwechsel an der Bahn vor-
beifahren zu lassen: In Fahrtrichtung Essener StraBe reicht der
Platz immerhin fiir eine Geradeaus- und Rechtsabbiegespur, in
Fahrtrichtung Goldbergplatz bekommen die Linksabbieger sogar
eine eigene Fahrspur.

Zusatzpflanzungen in der Haltestellenumgebung sorgen fir ein
griineres StraBenbild, wobei darauf geachtet wurde, dass auch
weiterhin ausreichend Parkraum vorhanden bleibt.

| ] L

Halteslalle Braukﬁmp'erstral‘se

T e T e

3 .'.-\.-\Fhl.-:.- sy — -I .
4 | ole
N e T =
3 e

B AL 1

|Haltestelle Braukémperétréﬁﬂ
; 4 —

- - =
M g e - T S
M3 e 1} Anirges | WaEHoniien
o W ‘ | :

e Fi




14

VORTEIL FUR LINKSAUSSEN

HALTESTELLEN EMIL-ZIMMERMANN-ALLEE
UND VINCKESTRASSE

Die Haltestellen Emil-Zimmermann-Allee und VinckestraBe befin-
den sich im seitlichen StraBenraum, lassen gentigend Raum fr
eine jeweils separate FuBganger- und Radwegspur und ermégli-
chen an diesen Verkehrsknotenpunkten mittels separater Spur
dem Individualverkehr das Linksabbiegen in die VinckestraBe bzw.
Emil-Zimmermann-Allee, auch wahrend der Haltezeiten der Bahn
zum Ein- und Aussteigen.

Querungshilfen, teilweise in Gestalt einer Verkehrsmittelinsel, er-
leichtern auch hier den Wechsel der StraBenseiten — fir FuBgan-
ger wie flir Radfahrer.
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ALLES IM FLUSS

HALTESTELLEN LOHMUHLENSTRASSE UND
HUGOSTRASSE

Auch diese Haltestelle in StraBenseitenlage ist im eigentlichen
Parkplatzbereich angeordnet; dennoch ist der Erhalt von separa-
ten, allerdings verschmalerten, Wegen flir Radfahrer und FuBgan-
ger gelungen.

Die (ibrigen Verkehrsteilnehmer kénnen an den Haltestellen die
Bahn wahrend des Fahrgastwechsels unter Berlicksichtigung des
entgegenkommenden Verkehrs (berholen.

Eine Querungshilfe zwischen den Richtungshaltepunkten erleich-
tert FuBgangern und Radfahrern den Wechsel der StraBenseite.
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MITTENDRIN

HALTESTELLE ZECHE HUGO

Der zweite Mittelbahnsteig im Bunde ist an der Haltestelle Zeche
Hugo eingeplant. Anders jedoch als an der Haltestelle Gelsenkir-
chen-Buer Stid kann hier aufgrund der fehlenden Platzkapazitat
die Bahn beim Ein- und Ausstieg nur in Fahrtrichtung Essener
StraBe von dem dbrigen Verkehr tberholt werden. Dafiir bleibt
ausreichend Raum flr Parkflachen, FuB- und Radwege.
Querungshilfen erleichtern wiederum das verkehrssichere Errei-
chen des Haltestellenbereichs sowie der anderen StraBenseite.
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WIE TEUER WIRD'S?

Tatsache ist: Eine BaumaBnahme kostet viel Geld. Eine Stadt und ihre Bewohner zu bewegen auch.
Um dies in Zukunft weiterhin optimal gewahrleisten zu kdnnen, investieren die Baupartner Stadt
Gelsenkirchen und BOGESTRA in die Arbeiten an der Horster StraBe und miissen daher Ausgaben
tatigen.

Doch wie kann die Finanzierung sichergestellt werden? Hier einige Antworten:
/I Fiir die Gestaltung der Horster StraBe sind bislang etwa 33,8 Mio. Euro eingeplant,
wobei auf die Arbeiten fir die StraBen- und Stadtverbesserung 11,8 Euro

und auf die OPNV-Arbeiten 22 Mio. Euro entfallen.

/I Ein GroBteil der Kosten wird durch das Land NRW und den Verkehrsverbund Rhein-Ruhr gedeckt.

// Der aktuelle Kostenstatus wird, ahnlich wie die Zeitplanung, wahrend der BaumaBnahme
selbstverstandlich regelmaBig erfasst und so im Blick behalten.




WO GIBT'S INFOS?

INFOTREFF LINIE 301:

SIE HABEN DIE FRAGEN - WIR DIE ANTWORTEN ZUR BAUMASSNAHME LINIE 301 AUF DER
HORSTER STRASSE!

Eine BaumaBnahme vor der Haustlr zu haben, ist nicht schon.
Das wissen wir und deshalb méchten wir Ihnen die Zeit wahrend der Arbeiten so angenehm wie méglich gestalten. Um
dies zu gewabhrleisten, bleiben wir mit lhnen in Kontakt!

Seit dem 8. August 2009 finden Sie uns ganz in Ihrer Nahe und zwar in unserem InfoTreff Linie 301 in Gelsenkirchen-

Buer.

INFOTREFF LINIE 301 « HORSTER STRASSE 36 * 45897 GELSENKIRCHEN
WWW.BOGESTRA.DE
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DA SICH DIE OFFNUNGSZEITEN JE NACH NACHFRAGE ANDERN KONNEN, ENTNEHMEN SIE DIESE
BITTE DEN AUSHANGEN AM INFOTREFF BZW. DEM INTERNET. TERMINE BIETEN WIR IHNEN AUCH
NACH VEREINBARUNG AN.

Selbstverstandlich konnen Sie sich auch telefonisch mit uns in Verbindung setzen. Im InfoTreff Linie 301 erreichen Sie uns
unter der Telefonnummer 0209.38 650 900 (Zum Ortstarif aus dem Festnetz der Deutschen Telekom. Aus dem Mobil-

funknetz konnen die Preise abweichen).

Oder schreiben Sie uns! Unter Linie301@bogestra.de kdnnen Sie Ihre Fragen, Kritik oder auch Lob und Anregungen los-

werden, wann immer Sie wollen — 24 Stunden am Tag, sieben Tage die Woche.







